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l. El problema

En 2022 habia 20,1 millones vacas ‘lecheras’ en la Union Europea (UE)'. Basandose en una
tasa de sacrificio anual del 25-30%’, se supone que mas de cinco millones de vacas ‘lecheras’
son transportadas para su sacrificio en la UE cada afo.

Alas vacas ‘lecheras’ se les suele dar una segunda carrera como ganado ‘de carne’ cuando
dejan de ser rentables para la produccion de leche. Esto significa que, a diferencia del ganado
‘de carne’, las vacas ‘lecheras’ se sacrifican cuando disminuye su productividad, es decir,
cuando muestran signos de debilidad, agotamiento o problemas de salud. El correspondiente
informe de la Autoridad Europea de Seguridad Alimentaria (EFSA), publicado en 2022°, afirma:
“Problemas de salud como cojeras, lesiones y enfermedades son las principales razones para
descartar vacas ‘lecheras’.” El informe cientifico sefala que la mastitis, lesiones en la ubre 'y
enfermedades como la fiebre puerperal, la neumonia y el desplazamiento del abomaso tam-
bién se encuentran entre las razones mas comunes para vender vacas ‘lecheras’ para su
sacrificio.

A la hora de seleccionar las vacas destinadas al sacrificio, los ganaderos deben tener en
cuenta aspectos econémicos, legales, éticos y de bienestar animal. También deben conside-
rar como se va a comercializar el animal. Hay que decidir si se vende la vaca a un matadero
cercano o a través de un mercado o un centro de concentracion o -a menudo la opcién mas
facil para el ganadero- a un tratante. Lo mas probable es que el tratante comercialice la vaca
através de un centro de concentracion (incluido un mercado o una subasta) para revender el
animal al mejor postor.

Antes de que el ganadero decida cémo quiere comercializar el animal, tiene que evaluar si
la vaca es apta para el transporte. Esto significa, a su vez, que la vaca debe estar en condicio-
nes que le permitan soportar el estrés del transporte. Ademas, no debe haber ninguna proba-
bilidad de que su estado se deteriore durante el transporte, durante su estancia en el mercado
o durante el transporte posterior al mercado. Tampoco, la vaca debe ser sometida a sufrimien-
tos innecesarios. Por ultimo, antes de enviar el animal al matadero, el ganadero debe consi-
derar si la vaca es apta para el sacrificio o si fuera mejor evitarle el estrés del transporte, ya
que de todos modos seria rechazada por el matadero debido a su debilitado estado de
salud.

La normativa de la UE sobre bienestar animal exige que los ganaderos, poseedores, trans-
portistas y organizadores del transporte tengan en cuenta estas consideraciones. También
estipula que los animales deben ser aptos para el transporte. Nadie debe transportar ni en-
cargar el transporte de animales de manera que pueda causarles lesiones o sufrimientos
adicionales. Por tanto, los animales débiles, enfermos y heridos no pueden ser transportados
y deben ser sacrificados (de urgencia) in situ. De todas formas, siempre deben tomarse todas
las medidas necesarias para evitar el sufrimiento de los animales.

En la practica, sin embargo, las vacas siguen llegando a los mercados y mataderos en ma-
las y muy malas condiciones. Estos animales sufren enormemente y, con demasiada frecuen-
cia, las autoridades competentes constatan que no se cumplen los requisitos legales de ap-
titud para el transporte.

Las razones de estas malas decisiones son sobre todo de naturaleza econémica. El trata-
miento veterinario y los tiempos de espera asociados o la eutanasia y eliminacién del cadaver
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El problema y el marco juridico en la UE

son costosos y representan una pérdida econémica para los ganaderos. El sacrificio en la
explotacién aun no esta generalizado en la UE y también es probable que resulte demasiado
costoso. Por ello, como ya se ha dicho, es mas facil y econémicamente mucho mas atractivo
vender la vaca a un tratante. Este, a su vez, vende el animal al matadero que mas dinero ofrece,
de modo que no sélo el ganadero, sino también el intermediario y el matadero obtienen bene-
ficios. Ademas, este tipo de comercializacion de una vaca ‘de desvieje’ también puede ser
rentable para una o incluso varias empresas de transporte y un centro de concentracién.

La falta de conocimientos también es una de las razones por las que se toman decisiones
equivocadas al vender una vaca para el matadero. A menudo, la aptitud para el transporte no
se evalua correctamente, es decir, no se cumple con la normativa de la UE sobre bienestar
animal. Esto se aplica a la evaluacién por parte de autoridades veterinarias, veterinarios pri-
vados, ganaderos, poseedores, tratantes, transportistas y los organizadores del transporte.

Por ultimo, la falta de una aplicacién estricta y coherente de la legislacion de la UE sobre
bienestar animal es una de las razones por las que las vacas ‘de desvieje’ destinadas al sacri-
ficio siguen siendo sometidas con demasiada frecuencia a un sufrimiento innecesario.

Siempre ha habido alternativas al transporte de animales al matadero. Entre ellas estan el
sacrificio mévil, cuyas posibilidades han sido ampliadas recientemente por la normativa de
la UE para los ganaderos®, el sacrificio de urgencia y la eutanasia. También hay seguros que
ofrecen a los ganaderos la posibilidad de amortiguar las pérdidas econdémicas.

Pero siempre ha habido el camino mas facil, que es ignorar el sufrimiento animal y los
requisitos legales y anteponer los intereses econdmicos. Pero el bienestar de los animales
debe primar siempre sobre las consideraciones econémicas. Aparte de las preocupaciones
éticas, esto -en teoria- no es objeto de discusién debido a la normativa vigente de la UE sobre
bienestar animal. En la practica, sin embargo, la situacion de las vacas ‘de desvieje’ sigue
siendo alarmante.

No cabe duda de que el problema es bien conocido. A pesar de las medidas adoptadas a
nivel nacional y de la UE por diversos Estados miembros, grupos de interés y ONGs, el pro-
blema sigue sin resolverse.

Con este informe, Animals’ Angels quiere llamar la atencién, una vez mas, sobre los graves
problemas de bienestar animal asociados al transporte de vacas destinadas al sacrificio.

Nos gustaria subrayar que se producen problemas muy similares durante el transporte de
cerdas, ovejas y gallinas ‘ponedoras’ al final de su vida productiva®. Sin embargo, basandonos
en los datos y estudios de casos de que disponemos, este expediente se centra inicamente
en las vacas.

Il. El marco juridico en la UE

Las condiciones generales para el transporte de animales estipuladas en el Reglamento (CE)
n° 1/2005 del Consejo relativo a la proteccién de los animales durante el transporte y las
operaciones conexas®, que se recogen en el articulo 3, establecen que nadie debe transportar
ni hacer transportar animales si el transporte puede causar heridas o sufrimiento a los ani-
males como consecuencia del transporte. Por consiguiente, el articulo 3 dispone que los
animales deben ser aptos para el transporte. El capitulo | del anexo | del Reglamento confirma
el requisito de que los animales deben estar en condiciones de ser transportados para el viaje

4 https.//ec.europa.eu/newsroom/sante/items/827262/en

5 Véase, por ejemplo: Cecilie Kobek-Kjeldager, Line D. Jensen, Leslie Foldager, Louisa M. Gould, Karen Thodberg,
Dorte Lene Schrader-Petersen, Mette S. Herskin, Behaviour of cull sows during transport to slaughter - Effects
of journey duration, a stationary period and temperature, Applied Animal Behaviour Science, Vol. 271, 2024, 106174,
https.//doi.org/10.1016/j.applanim.2024.106174. Vecerkova L, Vecerek V, Voslarova E. Welfare of end-of-lay hens transported
for slaughter: effects of ambient temperature, season, and transport distance on transport-related mortality. Poult Sci. 2019
Dec 1,98(12).:6217-6224. doi: 10.3382/ps/pez468. PMID: 31433840; PMCID: PMC8913773.

6 En lo sucesivo denominado “el Reglamento”.
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previsto y que debe garantizarse que el viaje no les causara lesiones ni sufrimientos innece-
sarios. Entre los animales no aptos para el transporte se incluyen los animales heridos, los
animales con deficiencias fisiologicas o afecciones patoldgicas y los animales que no pueden
moverse sin dolor o sin ayuda. Las condiciones enumeradas en el Reglamento (anexo | capi-
tulo 1) deben entenderse como ejemplos orientativos.

La aptitud de un animal para el transporte debe evaluarse en funcién del transporte pre-
visto. Por lo tanto, es importante que el animal no sélo esté sano e ileso al inicio del trans-
porte, sino también que quepa esperar que siga estandolo hasta que sea descargado en su
destino final, teniendo en cuenta la duracion del transporte y todas las demas circunstancias.
Esto significa que deben aplicarse criterios mucho mas estrictos para los viajes largos y las
estancias en mercados o centros de concentracién con transporte posterior.

El anexo | capitulo | n°® 3, letra a), prevé una excepcion. Estipula que podran considerarse
aptos para el transporte los animales enfermos o heridos cuando (..) presenten lesiones o enfer-
medades leves y su transporte no dé lugar a sufrimientos adicionales; en caso de duda, se pedira
asesoramiento veterinario. La excepcion sélo se aplica a los animales ligeramente heridos o
enfermos. Pueden considerarse aptos para el transporte si cabe suponer razonablemente que
el transporte no les causara sufrimiento adicional al ya existente. Es decir, la lesién o enfer-
medad sélo debe causar un sufrimiento menor y no debe durar mucho tiempo’. Ademas, el
transporte no debe provocar un empeoramiento de la enfermedad o lesion existente ni un
sufrimiento adicional. La razén de este requisito es que las enfermedades y lesiones suelen
agravarse durante el transporte®.

La obligacién de consultar a un veterinario en caso de duda significa: a) Si la aptitud del
animal para el transporte no puede determinarse con certeza, teniendo en cuenta la natura-
lezay la duracion del transporte, un veterinario debe examinar al animal. b) En caso de duda,
debe suponerse que el animal no es apto para el transporte debido a una enfermedad o lesién.
Por lo tanto, en el caso de animales ligeramente enfermos o heridos, la aptitud para el trans-
porte solo podra presumirse si existe la certeza de que no se producira ningun sufrimiento
adicional. En caso de duda, el animal debe considerarse no apto para el transporte.

En la practica, es probable que esta excepcion sea la que mas problemas cause. Siguen
produciéndose casos en los que se transportan animales claramente no aptos, lo que resulta
en maltrato animal. La interpretacion errénea de la ley inclinada hacia los intereses econémi-
cos de las partes involucradas parece ser practica habitual en toda la UE.

lll. Soluciones para un problema ampliamente extendido
y conocido desde hace tiempo

Animals’ Angels llevé a cabo investigaciones de campo acerca del transporte de vacas ‘de
desvieje’ en Alemania, Italia, Portugal y Espafa, especialmente entre 2005 y 2008°. Los resul-
tados fueron alarmantes, e incluso condujeron a penas de prision para las personas implica-
das en el maltrato de las vacas'. Los resultados de nuestras investigaciones se pusieron a
disposicion de las autoridades competentes a nivel regional, nacional y de la UE.

En 2009, el transporte de animales no aptos y su clasificacion errénea como aptos para el
transporte se reconocié como un problema importante en toda la UE. Por iniciativa de Euro-
group for Animals y de la European Livestock and Meat Trading Union (UECBV), otras partes
interesadas de la industria, veterinarios y las ONG colaboraron en la elaboracién de guias
detalladas para evaluar la aptitud para el transporte de ganado vacuno adulto, porcino y

" Hirt, Maisack, Moritz, Ley de bienestar animal, Reglamento sobre bienestar animal de la UE Anexo |, marginal n° 6

® Véase el informe de la EFSA, nota a pie de paginan® 3
Véase, por ejemplo: http://www.animals-angels.de/mail/Anlage/EN-Emailversion-DownerltalienGesamtbericht.pdf;
http://www.animals-angels.de/mail/Anlage/Informe_Mataderos_Galicia_traducido.pdf

' Vease: https://www.lastampa.it/cuneo/2015/06/25/news/mucca-maltrattata-al-miac-di-cuneo-la-cassazione-confer-
ma-le-condanne-1.35255530/ ; https://www.today.it/cronaca/mucca-doris-seviziata-condanne-cassazione.html|

equino’. Estas guias se tradujeron a varios idiomas de la UE y se difundieron por toda la Unién
para ayudar a los veterinarios y otras partes interesadas a tomar la decision correcta a la hora
de transportar animales. En los ultimos 15 anos también se han elaborado directrices nacio-
nales y regionales con el mismo objetivo: Mejorar el bienestar de los animales y evitar distor-
siones de la competencia derivadas de una interpretacion desigual de las normas de la UE™.

En 2010, la Comisién de la UE, entonces Direccion General de Sanidad y Proteccién de los
Consumidores, envié una carta a los veterinarios jefe de los Estados miembros'”. En ella, les
pedia que prestaran especial atencién a los controles ante mortem y de bienestar animal en
los mataderos. La Comision insiste también en la necesidad de un procedimiento generali-
zado para tratar a los animales que llegan en mal estado de salud, tanto en interés de la se-
guridad alimentaria como del bienestar de los animales. La Comisién explicé que la carta
habia sido motivada por quejas repetidas porque animales llegaban a los mataderos en con-
diciones en las que no deberian haber sido transportados.

En el marco de su estrategia ‘de la granja a la mesa’, la Comisién Europea ha llevado a cabo
una evaluacién exhaustiva de la normativa de la UE sobre bienestar animal, incluidas las nor-
mas sobre proteccion de los animales durante el transporte. Para ello, solicité a EFSA un in-
forme independiente sobre el bienestar animal durante el transporte de distintos grupos y
categorias de animales ‘de granja’ y también le pidié que analizara determinados escenarios
de transporte y su impacto en el bienestar animal. Uno de estos escenarios era el transporte

M4

de vacas ‘de desvieje'".

IV. Conclusiones y recomendaciones de la EFSA

En 2022, EFSA public6 su ultimo informe sobre el “Bienestar de bovinos durante el transpor-
te"”®. En él, afirmaba que la cuestion clave de bienestar animal en el transporte de vacas ‘de
desvieje’ al matadero es su aptitud para el transporte. Segun EFSA, las encuestas realizadas
en los mataderos muestran que el riesgo de que las vacas ‘lecheras’ con lesiones patoldgicas
graves (mayor nimero de decomisos de canales) sean transportadas al matadero es mayor
en comparacion con otros bovinos™.

El riesgo de que las vacas ‘de desvieje’ sufran dafos durante el transporte al matadero por
falta de aptitud para el transporte puede variar considerablemente en funcién de los motivos
del sacrificio y del modo de transporte. En consecuencia, EFSA se centra mas en la via de
comercializacion a través de la cual se venden los animales, afirmando: “Un aspecto importante

de la clasificacion es la via de comercializacion elegida para las vacas. Las vacas ‘de desvieje’

pueden ser transportadas al matadero a través de mercados de subasta. El traslado de las vacas
‘de desvieje’ a un mercado/una subasta suele implicar viajes consecutivos, aumenta la duracion
total del viaje y expone a los animales a un manejo adicional por parte de diferentes personas
(Sanchez-Hidalgo et al., 2020), asi como a un nuevo entorno, una disponibilidad limitada de comida
y agua, calor o frio y escasas oportunidades de descanso. La posibilidad de que su salud se dete-
riore aumenta. Si el proceso de comercializacion dura mas tiempo, puede producirse una pérdida
de peso corporal (Arp et al., 2011), de condicion fisica (Stojkov et al., 2020) y signos de deshidrata-
cién (Vogels et al,, 2011). La reduccidn de la ingesta de alimento y la privacién de alimento pueden
provocar hambre, debilidad y una mayor susceptibilidad al frio. Si una vaca ya tiene un balance

http://uecbv.eu/en/documents-and-publications-by-topics/

Véase, por ejemplo: https://www.mapa.gob.es/es/ganaderia/temas/produccion-y-mercados-ganaderos/documento_para_
determinar_la_aptitud_para_el_transporte_tcm30-622734.pdf; https.//www.landwirtschaftskammer.de/landwirtschaft/tier-
gesundheit/pdf/leitfaden-rindertransport.pdf; https.//www.eurcaw-ruminants-equines.eu/wp-content/uploads/2024/06/
TFS-Ruminants-Equines-2023-01-EN.pdf
SANCO D5 DS/eu D(2010)450003
Pregunta n® EFSA-Q-2020-00481
Véase lanotan®3
Dupuy C, Demont P, Ducrot C, Calavas D y Gay E, 2014 Factores asociados a la condena de despojos, canales parciales y canales
enteras en diez mataderos de vacuno franceses. Meat Science, 97, 262-269. https://doi.org/10.1016/j.meatsci.2014.02.008
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energético negativo, ya sea por una lactancia temprana o por una ingesta reducida de alimento
debido a un problema de salud como metritis, cetosis, mastitis, cojera y patologia oral, es probable
que su estado se deteriore aun mds con un viaje de comercializacion prolongado (Herdt, 2000; In-
gham, 2001; Bareille et al, 2003; Esposito et al, 2014; Norring et al, 2014)."”

EFSA llega a la siguiente conclusion™

+ Debido ala mala salud general de muchas vacas ‘de desvieje’, existe un mayor riesgo que
en otros bovinos de que los problemas de salud existentes, como la cojera, empeoren y de
que surjan nuevos problemas de salud durante el transporte.

+ Lasvacas ‘de desvieje’ se beneficiarian de una restriccion de la duraciéon del transporte
mas corta que para otras categorias de ganado. De este modo se reduciria el tiempo
durante el cual las vacas estan expuestas a riesgos que podrian perjudicar (aiin mas) su
salud.

EFSA recomienda lo siguiente:

« Paraevitar dudas y interpretaciones erréneas sobre la aptitud de los animales para el
transporte, el término debe definirse adecuadamente, los profesionales (incluidos gana-
deros, cuidadores, conductores, transportistas, inspectores veterinarios) deben estar
bien formados y la cuestion de la responsabilidad debe aclararse entre los implicados.

+ Silos animales son aptos para el transporte al matadero, este deberia reducirse al minimo
necesario. El traslado debe realizarse de manera directa, sin descargas nirecargas en
estaciones intermedias.

+ Silos animales no son aptos para el transporte y no tienen perspectivas de recuperacién
en un plazo razonable, deben sacrificarse en la explotacion lo antes posible.

V. A pesar de todo, el sufrimiento de las vacas continua:
Ejemplos actuales

Animals’ Angels presenta el problema del transporte de vacas en mal estado y su comercia-
lizacion a través de los mercados de animales utilizando el ejemplo de un centro de concen-
tracion en la Comunidad Auténoma Espaiola de Galicia. Queremos subrayar que el transporte
y la comercializacién de animales en mal estado no es en absoluto un problema exclusiva-
mente espanol o gallego.

1) Vacas ‘de desvieje’ comercializadas en el mercado de Santiago de Compostela
(Galicia, Espana)
Junto con la organizacién espafola ANDA, Animals’ Angels lleva dos décadas observando el
mercado de animales de Santiago de Compostela®. El centro de concentracién es un punto
neurdlgico para la compraventa de vacas ‘de desvieje’y los problemas con animales no aptos
para el transporte tienen una larga historia en dicho mercado. A pesar de numerosas quejas,
reuniones, formaciones para los veterinarios oficiales de la regién, la publicacién de guias en
colaboracion con la asociacién espanola de mercados ASEMGA y las intervenciones del go-
bierno regional, las vacas no aptas para el transporte siguen siendo transportadas al mercado
y de alli a los mataderos, incluso fuera de Galicia.

El mercado de Santiago de Compostela tiene lugar todos los miércoles. Los animales llegan
al mercado entre las 3.00 y las 6.45 horas de la mafhana. Entre las 7.00 y las 8.00 horas, la
autoridad veterinaria local revisa a los animales. También se comprueba la aptitud de los

" Véase el informe de la EFSA, nota a pie de pagina n® 3.

' Veéase el informe de la EFSA, nota a pie de pagina n® 3.

" Vease, por ejemplo, http://www.animals-angels.de/mail/Anlage/JH.12.04.2011_EXT_ES_INFORME Mercado de ganados San-
tiago de Compostela%2C 13.04.2011_ES.pdf;

animales para el transporte. Dependiendo del nimero de animales que haya en el mercado,
se vuelven a cargar entre las 8.30 y las 14.00 horas para su transporte a los distintos matade-
ros”. Esto significa que los animales suelen permanecer en el mercado hasta 11 horas®. Se-
gun las observaciones de ANDA y Animals’ Angels, no se tienen en cuenta consideraciones
de bienestar animal a la hora de decidir si un animal se envia al matadero antes o después.
En estas decisiones sélo se tienen en cuenta consideraciones comerciales. Cabe suponer
que los mataderos quieren recibir y sacrificar a los animales en peor estado al final, para no
contaminar la linea de sacrificio. La duracidn de los trayectos posteriores (tras la estancia en
el mercado) varia y oscila entre los 36 km*, los 95 km* y, por ejemplo, los 483 km?. Animals’
Angels y ANDA no disponen de informacién sobre las distancias de transporte hasta el mer-
cado, pero como no se tienen en cuenta los requisitos para transportes de larga distancia,
suponemos que no superan los 100 km*,

En el mercado, la mayoria de las vacas permanecen desatadas y tienen acceso a bebederos
automaticos. No se proporciona comida a los animales (adultos). El suelo del mercado, inclui-
dos los pasillos y los corrales, esta cubierto con una fina capa de serrin, cuyo objetivo es que
el suelo sea menos resbaladizo. El serrin no puede considerarse material de cama en este
caso. La pequena cantidad utilizada no es suficiente para absorber la orina y las heces, ni para
proporcionar comodidad a los animales. El serrin tampoco suaviza la dureza del suelo.

A continuacién, se presentan ejemplos empiricos de vacas gravemente enfermas o heridas
observadas por ANDA y Animals’ Angels durante dos visitas al mercado en 2023 y una en
2024:

Maribel (ES081112873852), 21.08.2024

Maribel es descargada en el mercado a las 3.30 de la madrugada. Se tumba inmediatamente,
rara vez se levanta o solo cuando la obligan a hacerlo. Maribel estd muy coja (cojera de
grado 5”) y evita cualquier movimiento. Parece que sufre de fuerte dolor en varias extremi-
dades. Maribel presenta un mal estado general y esta débil. Su estado parece empeorar
durante la manana. A menudo se tumba en posicion lateral y respira con dificultad. Cuando
la empuja otro animal, reacciona inmediatamente respirando con la boca abierta. Nuestro
equipo sospecha una neumonia. A peticién nuestra, un veterinario oficial del mercado con-
firma su estado de debilidad general. No examina a la vaca, pero, tras una breve inspeccién
visual, ordena que le den material de camay agua. Quiere esperar a ver si mejora. Cuando se
levanta (no esta aislada y las otras vacas de su corral son movidas y cargadas), el veterinario
oficial la clasifica como apta para el transporte. Informa a nuestro equipo de que el tratante
pretendia llevarla a un matadero situado a unos 485 kildémetros”. El veterinario lo prohibid y
limito el transporte a una distancia mas corta. El medio de transporte con Maribel a bordo
sale del mercado a las 14.19 horas. Esto significa que Maribel tuvo que pasar mas de 10 horas
y 45 minutos en el mercado, tumbada y de pie sobre un suelo duro, obligada a caminar, em-
pujada por otros animales, expuesta a una serie de otros factores de estrés como la privacion
de alimento, no ser ordefiada, ruido intenso, gente gritando, gente golpeando a los animales
con palos, animales extranos que mugen constantemente y un entorno desconocido. Nuestro
equipo decide acompanfar a Maribel hasta su destino para comprobar la duracién del trans-
porte. Sin embargo, las personas implicadas en el transporte de Maribel lo impidieron
pinchando los neumaticos de los coches de nuestro equipo, que estaban aparcados en el

20 Véase: http://www.santiagodecompostela.gal/medi/mercado_gando/horarios_MNG/horarios_cast..pdf

7' ANDA y Animals’ Angels también han sido testigos de cargas que tuvieron lugar mas tarde de las 14 horas y en que los animales
pasaron mds tiempo en el mercado; véase, por ejemplo, el caso de la vaca Lilou.

Matadero de Bandeira

Matadero de Lugo

Matadero de Burgos

Letrar) del articulo 2 del Reglamento

Indice de cojeras sequn Sprecher

Burgos

22
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parking del mercado.

Maribel se tumba poco después de su llegada al mercado; foto tomada a las 3.52 horas Maribel a las 11.30 de la mafiana del 21 de agosto de 2024

de la manana del 21/08/2024

_I O | ‘kwmms' ANGELS

€L https://www.animals-angels.de/cull-dairy-cows-for-slaughter-maribel

Desde un punto de vista legal, no cabe duda de que Maribel no era apta para el transporte
desde el principio, especialmente para permanecer en un mercado y ser transportada
posteriormente desde alli. Debido Unicamente a su grave cojera, su mal estado general
y su debilitada condicion fisica, no podia suponerse que Maribel no experimentaria dolor
y sufrimiento adicionales como resultado del transporte y la estancia en el mercado.
Ademas, no se podia suponer que su estado no se deterioraria en el mercado, ya que las
condiciones alli eran malas (suelo extremadamente duro) y estaba expuesta a diversos
factores de estrés en el mercado. De hecho, el estado de Maribel empeoré durante su
estancia en el mercado.

Ni el ganadero, ni el comerciante, ni el transportista, ni el veterinario oficial respon-
sable tomaron la decisién correcta para Maribel. Nuestro equipo, que intenté al menos
investigar mas a fondo el caso, se lo impidié un acto delictivo.

Maria (ES011111692898), 21.08.2024*

Maria estd muy coja (cojera de grado 4”). Alivia constantemente su pata trasera derecha, que
esta hinchada desde la pezufia hasta la mitad del hueso de cafién. Hay pus en la hendidura
de la pezufa. Parece ser un proceso crénico y parece como si un absceso se hubiera exten-
dido hacia arriba desde la suela de la pezufia. La hinchazén muestra que estan afectadas
estructuras mas profundas como articulaciones, vainas tendinosas, etc. Esto explica el in-
tenso dolor de la vaca, que nuestro equipo observo durante un largo periodo de tiempo y que

se refleja en su evidente cara de dolor.

Maria muestra una cara de dolor. Maria alivia su pata trasera derecha.
Desde un punto de vista legal, no cabe duda de que Maria no era apta para el transporte
desde el principio, especialmente para permanecer en un mercado y ser transportada
posteriormente desde alli. Debido a su grave cojeray a los fuertes dolores causados por
un proceso inflamatorio crénico en su pata trasera derecha, no podia suponerse que
Maria no experimentaria dolor y sufrimiento adicionales como resultado del transporte
y la estancia en el mercado. Ademas, no podia suponerse que su estado no empeoraria
en el mercado debido a las malas condiciones del lugar (suelo extremadamente duro) y
a la multitud de factores de estrés.

Ni el ganadero, ni el comerciante, ni el transportista, ni el veterinario oficial responsable
tomaron la decisién correcta para Maria.

€ https://www.animals-angels.de/cull-dairy-cows-for-slaughter-maria

28 . . . L
Desgraciadamente, Maribel y Maira no fueron las unicas vacas no aptas para el transporte que se observaron en el mercado

el 21/08/2024. Otras vacas por ejemplo que no fueron aptas para el transporte tenian los siguientes crotales: ES081112956518;

vaca con dos crotales con los cuatro Ultimos digitos: 7216 (azul) y 4216 (naranja, oficial);

*® Indice de cojeras segun Sprecher
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Lilou (FR5372863411), 13.12.2023

El indice de condicion corporal (BSC) de Lilou es de 2,75%. Esta muy coja. Lilou no puede poner
peso sobre su pata delantera izquierda. Apenas puede andar. Tiene la espalda arqueada. Pa-
rece que le duele todo. Nuestro equipo la observa por primera vez a las 10.22 horas de la ma-
nana. Lilou parece agotada, intenta tumbarse, pero tarda mucho, duday el suelo duro dificulta
aun mas la situacion. Lilou debia ser llevada a un matadero cercano® entre las 17.00 y las
17.30 horas. Sin embargo, el transportista se niega a cargarla debido a su grave cojera. Final-
mente, el propietario la lleva de vuelta a su granja. Informamos a la autoridad veterinaria res-
ponsable de esta explotacién. Realizan una inspeccidn en la explotacién y descubren que la
vaca presenta una grave cojera en la pata delantera izquierda, causada por una lesién exuda-
tiva. Los veterinarios oficiales ordenan un tratamiento veterinario y podoldgico para Lilou. El
2 de enero de 2024, Lilou es finalmente vendida para su sacrificio tras la confirmacién de su
recuperacion por los veterinarios oficiales. En agosto de 2024, nuestro equipo se encuentra
con el antiguo duefo de Lilou. Estd muy enfadado y amenaza a nuestro equipo por “lo que le
hicieron por culpa de Lilou”, ya que se vio obligado a mantenerla en la granja durante medio
mes y a hacerla tratar por un veterinario.

Lilou alivia su pata delantera izquierda. La vaca muestra una cara de dolor. Parece que quiere
tumbarse.

En vista de su cojeray del dolor asociado, Lilou no deberia haber sido enviada al mercado.
Los veterinarios competentes no deberian haber permitido la comercializacién y el trans-
porte de Lilou y deberian haber tomado las medidas correctoras adecuadas contra los
responsables que la traian al mercado.

Alfinal, el transportistay la oficina veterinaria responsable para la explotacion de origen
del animal tomaron las medidas adecuadas para Lilou.

€L https://www.animals-angels.de/cull-dairy-cows-for-slaughter-lilou

% https://ahdb.org.uk/knowledge-library/body-condition-scoring-flow-chart
' A unos 35 km del mercado

Ejemplos actuales

Lauretta (ES 071111117085), 17.05.2023

Lauretta estd muy delgada (BCS 1%). Sufre una cojera grave, evita moverse y tiene la espalda
muy arqueada (grado de cojera 5%). Parece tener dolor en ambas patas traseras y en la pata
delanteraizquierda. Las pezuias de las patas traseras estan vendadas con esparadrapo viejo
y sucio. Su expresion facial indica dolor. Las patas, el vientre y la ubre estan cubiertos de su-
ciedad vieja e incrustada (grado de limpieza 2*). Presenta alopecia y abrasiones en las arti-
culaciones carpianas y tarsianas. La ubre esta llena. Entre las 11.50 y las 12.22 horas, Lauretta
es cargada para su transporte desde el mercado. Segun informacion oficial, Lauretta fue
transportada a un matadero de Burgos, en Castilla y Ledn, lo que supone una distancia adi-
cional de unos 500 kilémetros y al menos siete horas de transporte. En el correspondiente
documento de transporte, el tratante declaré con su firma el 17 de mayo de 2023 que ninguno
de los animales transportados -incluida Lauretta- presentaba signos de enfermedad al inicio
del transporte ni en las 48 horas anteriores y que todos los animales del transporte eran aptos
para el mismo. El mismo documento fue firmado por el transportista y los veterinarios oficia-
les responsables del mercado de Santiago de Compostela.

Laurettta sufre de dolor fuerte y apenas puede andar. Lauretta tiene una cara de dolor.

Desde un punto de vista legal, debe asumirse que Lauretta no era apta
para el transporte desde el principio, ni para permanecer en el mercado
ni para los transportes asociados. En otras palabras, no deberia haber
sido cargada para su transporte al mercado. Las razones son su grave
cojera y su evidente dolor. Los vendajes en las pezufias de sus patas
traseras indican que ha estado sufriendo durante alguin tiempo. En cual-
quier caso, su estado en el mercado era tal que no deberia haberse au-
torizado su transporte posterior, y menos a un destino situado a 500 km
de distancia.

El comerciante, el transportista y los veterinarios oficiales del mer-
cado no soélo tomaron la decision equivocada para Lauretta, sino que
también hay que suponer que emitieron a sabiendas un certificado falso
de aptitud para el transporte. Ademas, debe suponerse que el ganadero
de la explotacion de origen también tomé la decision equivocada para
Lauretta.

# https://www.ketolution.com/es/bcs-body-condition-scoring

% [ndice de cojeras segun Sprecher

& https://projectblue.blob.core.windows.net/media/Default/Imported%20Publication%20Docs/Cleanliness%20scorecard%20
optimal%20dairy%20systems.pdf
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Emma (ES031112739412), 17/05/2023*

Emma estd muy delgada (BCS <1.5%). Tiene las pezufias largas y descuidadas. Esta de piey
camina con la espalda arqueada y no puede poner peso en su pata trasera izquierda. Esta
muy coja (cojera de grado 5%). Tiene las patas traseras en X. Tiene lesiones/abrasiones cuta-
neas visibles en las articulaciones tarsales y los huesos de la cadera, y una gran llaga del
tamano de una naranja en la articulacién tarsal izquierda en particular. Emma parece agotada
y con dolor.

Segun las observaciones de Animals’ Angels, Emma fue cargada - junto con Lauretta - entre
las 11.50 y las 12.22 horas. Segun informacién oficial, Emma fue transportada a un matadero
de Burgos, en Castilla y Ledn, lo que supone una distancia adicional de aproximadamente
500 kilémetros y al menos siete horas de transporte. En el correspondiente documento de
transporte, el tratante declaré y firmé que ninguno de los animales transportados -incluida
Emma- presentaba signos de enfermedad al inicio del transporte ni en las 48 horas anteriores
y que todos los animales del transporte eran aptos para el mismo. El mismo documento fue
firmado por el transportista y los veterinarios oficiales responsables del mercado de ganados
de Santiago de Compostela.

Emma esta gravemente coja y sufre dolor.

Desde un punto de vista legal, hay que suponer que Emma no era apta para el transporte
desde el principio, y mucho menos para permanecer en un mercado y los transportes
relacionados. En otras palabras, no deberia haber sido cargada para su transporte al
mercado. Las razones para ello son su grave cojera, su mal estado general y el evidente
dolor que sufria. El hecho de que fuera transportada desde Santiago de Compostela a
Burgos fue la punta del iceberg.

El tratante, el transportista y los veterinarios oficiales del mercado no sélo tomaron |
a decision equivocada para Emma, sino que también debe suponerse que emitieron a
sabiendas un certificado falso de aptitud para el transporte. Ademas, hay que suponer
que el ganadero de la explotacion de origen también tomé la decision equivocada para
Emma.

% | amentablemente, el 17 de mayo de 2023, habia otras vacas en el mercado de Santiago de Compostela que no eran aptas para
el transporte. Otras vacas no aptas para el transporte llevaban, por ejemplo, los identificadores NL741776758; ES 00 111149 6435
36 . . .
https.//www.ketolution.com/es/bcs-body-condition-scoring
¥ Indice de cojeras seqgun Sprecher

2) Alemania 2023

De los medios de comunicacion:

Baviera, Alemania, julio y agosto de 2023: En julio de 2023, las autoridades veterinarias com-
petentes cierran un matadero en Aschaffenburg debido a graves acusaciones de maltrato
animal. En agosto, la oficina veterinaria cierra otro matadero en el distrito de Miltenberg. El
motivo son ‘pruebas fehacientes de graves delitos contra el bienestar animal’. La ONG Soko
Tierschutz ha entregado a la administracion del distrito de Miltenberg grabaciones con céa-
maras ocultas realizadas en el matadero. La oficina veterinaria oficial estudia las grabaciones
e informa a las autoridades judiciales. Los videos muestran, por ejemplo, bovinos que apenas
pueden andar y que no son aptos para el transporte. La policia registré el matadero, asi como
documentos y datos sobre los correspondientes procesos de sacrificio. La oficina veterinaria
ordend el cierre inmediato de la planta. La fiscalia estéa investigando a los empleados del ma-
tadero y al menos a un propietario de animales. Se les acusa de transportar y sacrificar ani-
males enfermos. La fiscalia explica: “Hay sospechas fundadas de maltrato animal”. Segun el
administrador del distrito, también se estd investigando el papel del veterinario oficial respon-
sable. La administracion del distrito ha relevado al veterinario de sus funciones.

Véase:

€V https://www.br.de/nachrichten/bayern/kranke-tiere-geschlachtet-weiterer-schlachtbetrieb-geschlossen,TIkkZV6

3) Alemania 2022

De los medios de comunicacion:

Noviembre de 2022: El Tribunal Regional de Stade condena a dos antiguos empleados de un
matadero a 22y 11 meses de prisién por violar la ley de bienestar animal y por fraude comer-
cial. El tribunal considera probado que los hombres arrastraban animales enfermos y no aptos
hasta el matadero, los procesaban alli y vendian la carne. El tribunal dictaminé que no sélo
se trataba de una violacién de la ley de bienestar animal, sino también de un fraude comercial
contra el consumidor. Los animales enfermos no deberian haber sido transportados, sino
sacrificados en la explotacion.

Una de las razones por las que las sentencias no son mas duras es que los hombres con-
fesaron al principio del juicio. En segundo lugar, el tribunal no esta convencido de que los
acusados fueran los Unicos responsables de que se llevaran animales enfermos al matadero.
El tribunal ve un sistema detras: Los comerciantes podian descargar los animales enfermos
en el matadero y lucrarse con ellos.

Consulte los siguientes enlaces:

QL https://www.topagrar.com/panorama/news/stade-gericht-verurteilt-schlachthofbetreiber-wegen-tierquaele-

rei-und-betrug-13238212.html ;

€L https://www.ndr.de/nachrichten/info/Tierquaelerei-Schlachthofbetreiber-in-Stade-vor-Gericht,ndrinfo39116.html

4) Italia 2024
De los medios de comunicacion:
Mayo de 2024: Los animales son arrastrados, tirados con un cable de acero por las patas u
otras partes sensibles del cuerpo como los cuernos o el cuello, empujados hacia delante con
una carretilla elevadora y tratados repetidamente con descargas eléctricas. Las imagenes
tomadas por la ONG Essere Animali con una cdmara oculta en un matadero de la provincia de
Pavia son estremecedoras. La organizacion tiene pruebas que demuestran que al menos 144
vacas caidas procedentes de varias explotaciones del norte de Italia fueron descargadas a
dicho matadero.

A algunas vacas se las empuja por larampa, se las deja tendidas en el suelo durante mucho
tiempo sufriendo y luego se las cuelga por las patas. El corte del cuello para desangrarlas se

kN‘IIMALS'ANGELS | -|5
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Animals |

realiza mientras los animales estan conscientes. La organizacién presenté una denuncia ante
la fiscalia de Pavia contra el matadero y los trabajadores implicados.

“Es urgente”, afirma Simone Montuschi, presidente de Essere Animali, “que los responsables
politicos aborden la reforma de las leyes italianas sobre cria y bienestar de los animales (..). No
exageramos cuando decimos que imagenes como éstas, que documentan la violencia contra los
animales por parte de trabajadores no capacitados, sacrificios inadecuados y transportes crueles,
ya no representan el caso individual, la oveja negra, sino que son el resultado de leyes inexistentes
o ineficaces.”

Consulte los siguientes enlaces:

CL https://www.milanopavia.news/news-pavia/
mucche-maltrattate-in-un-macello-pavese-le-immagini-schock-scatta-una-denuncia/

€L https://www.ilgiorno.it/pavia/cronaca/

orrore-in-un-macello-del-pavese-in-cinque-finiscono-a-processo-devono-spiegare-terribili-tortu-

re-0da480d3

Video publicado por la ONG Essere Animali:
https://www.youtube.com/watch?v=r4PAMuHpeFU

N.B: El mismo matadero fue investigado por las organizaciones LAV y Animals’ Angels
en 2006. Es muy alarmante que no haya habido mejoras evidentes en este matadero ni en el
transporte hacia alli desde hace mas de 18 anos.

Extracto de la denuncia presentada por LAV y Animals’ Angels a las autoridades competentes
en 2006 (véase enlace mas abajo), relativa al mismo matadero que fue objeto de la investiga-
cion de Essere Animali en 2024 antes mencionada: “09.47 horas (...) El vehiculo dio marcha atras
hasta la rampa del matadero, situada cerca la sala de sacrificio. Un empleado del matadero y el
conductor del vehiculo ataron una cadena a la pata trasera izquierda del animal. El otro extremo
de la cadena se enganchd al torno automatico situado en el interior del matadero. El bovino, vivo y
plenamente consciente, fue arrastrado desde el vehiculo hasta el interior del matadero. Intentd
forcejear contra la cadena que lo arrastraba por la rampa. Tenia los ojos saltones. Durante la des-
carga, su pata herida y rota fue arrastrada por la rampa, llegando a torcerse. Sin duda, este proce-
dimiento causé un dolor intenso y mas sufrimiento innecesario al animal.”
http://www.animals-angels.de/mail/Anlage/Relazione per i NAS--Macello Melca a Monticelli
Pavese_30.06.06.pdf

€V http://www.animals-angels.de/mail/Anlage/Relazione per i NAS--Macello Melca a Monti-
celli Pavese_30.06.06.pdf

5) Paises Bajos 2023 - 2024
Informacion oficial y de una ONG:
Abril de 2023, marzo de 2024: Los Paises Bajos han tomado medidas para mejorar el cumpli-
miento con la normativa sobre bienestar animal relativa al transporte de animales no aptos
para el transporte restringiendo la certificacién para el transporte de animales ligeramente
enfermos y heridos. Segun esta nueva normativa nacional, los animales ligeramente heridos
o enfermos ya no podran ser certificados por las autoridades veterinarias neerlandesas para
su transporte al extranjero a partir de abril de 2023*. A pesar de esta iniciativa, sin duda bien-
venida, la situacidn en los Paises Bajos sigue siendo alarmante. Asi se desprende, por ejem-
plo, de una carta del exministro Piet Adema fechada el 27 de marzo de 2024 y dirigida a la
ONG Wakker Dier. En ella, el ministro afirma lo siguiente en relacién con la normativa nacional
mencionada: “(..) No es demostrable que las medidas adaptadas en 2023 hayan tenido un impacto
positivo en el bienestar animal de las vacas ‘lecheras’ durante el transporte. Varios factores con-
tribuyen a los problemas de bienestar animal durante el transporte. Es necesario evaluar su im-
pacto. (..).La NVWA® tiene la impresidn de que parte del sector sigue mostrando una ambicion in-
suficiente para proteger adecuadamente a los animales durante el transporte. A pesar de todas las
medidas y del endurecimiento de la normativa en los ultimos anos, todavia se observan con dema-
siada frecuencia infracciones relacionadas con la aptitud para el transporte. También es impor-
tante tener en cuenta algo mas que el transporte. Al fin y al cabo, las vacas ‘lecheras’ que ya no son
aptas para el transporte proceden de explotaciones ganaderas lecheras. Hay que tener en cuenta
tanto el transporte desde la explotacion lechera hasta el matadero, como el papel de la ganaderia
y la gestion de las explotaciones y los sistemas de calidad de la industria lactea y carnica. Por ello,
la NVWA ha puesto en marcha recientemente un proyecto en el que se registran con precision los
puntos criticos en relacién con la aptitud para el transporte y toda la cadena de produccion. (..).""
La carta de la que procede la cita se publicé en el sitio web de la ONG Wakker Dier". En su
pagina web, la ONG explica: “En 2023, 105 bovinos murieron durante el transporte al matadero.
Otros 11 animales murieron en el matadero y 911 llegaron tan enfermos o heridos que fueron
sacrificados inmediatamente. Estas cifras son similares a las de ainos anteriores. El trans-
porte ilegal de vacas enfermas no disminuye a pesar de la normativa mas estricta.””

Consulte el siguiente enlace:

€O https://www.wakkerdier.nl/persberichten/sterfte-koeien-tijdens-transport-onveranderd-hoog/

6) Polonia 2019

De los medios de comunicacion:

Enero de 2019: Imagenes anénimas muestran como en un matadero en Polonia se sacrifican
vacas enfermas y se vende la carne sin pruebas post mortem. Las imagenes estan causando
revuelo en los medios de comunicacién polacos. El reportaje muestra como los animales
enfermos son descuartizados en secreto en un matadero polaco y preparados para la venta,
informa el programa Superwizjer. Las vacas apenas podian mantenerse en piey eran sacadas
de los medios de transporte con cuerdas.

Un reportero filmoé también a los empleados abriendo los animales y extirpando tumores.
La carne se declaré segura y se envaso para la venta. El veterinario responsable no estaba
presente, pero firmé los papeles a la mafana siguiente para que la carne pudiera venderse. El
modelo de negocio del matadero en cuestion consistia en comprar vacas enfermas a bajo

o https.//www.nvwa.nl/nieuws-en-media/nieuws/2023/03/24/nvwa-scherpt-certificering-voor-transport-van-licht-zieke-en-gewon-
de-dieren-aan

* Nederlandse Voetsel-en Warenautoriteit, Ministerie van Landbouw, Visserij, Voedselzerkerheid en Natuur

9 Nota: La declaracion original del Ministro estd en neerlandés. El texto aqui citado ha sido traducido automaticamente por ‘deepl.
com’.

! https.//www.wakkerdier.nl/persberichten/sterfte-koeien-tijdens-transport-onveranderd-hoog/

“ Ibid.
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precio y venderlas con la ayuda de veterinarios corruptos, informé el canal de television
TVN24. En Polonia hay hasta 300 traficantes que procuraban animales enfermos a los
mataderos.

Consulte los siguientes enlaces:
CV https://www.agrifoodtoday.it/notizie/scandalo-carne-polonia.html

https://www.agrarheute.com/tier/rind/video-zeigt-schlachtung-kranker-kuehe-polen-551224

7) Republica Checa 2019

De los medios de comunicacion:

Octubre de 2019: La policia investiga el trato inhumano -incluso sadico- que reciben los ani-
males en el matadero de VSetice, captado en video por la ONG Zvifata. Segun su portavoz, la
Administracién Veterinaria Estatal checa presentara una denuncia penal contra el matadero
por presunto maltrato animal. Explicé: “La Administracidn Veterinaria Estatal empez6 a inves-
tigar el caso inmediatamente después de ver el video. Las leyes vigentes restringen el uso de
descargas eléctricas, entre otras cosas. También va en contra de los principios de comporta-
miento ético hacia los animales en los mataderos arrastrarlos por el suelo y darles patadas
como hicieron los trabajadores del matadero en el video.”

La ONG descubrié que los empleados trataban a los animales heridos con descargas eléc-
tricas. En el comunicado de la organizacion se afirma: “Arrastran a los animales al interior del
edificio del matadero con una cuerda por encima de la cabeza, incluso cuando estan plena-
mente conscientes”. Su director, Lukas Vincour, sefalé que una vaca caida debe ser sacrifi-
cado en situ y no ser arrastrado por el suelo.

Consulte los siguientes enlaces:

€V https://deutsch.radio.cz/tierquaelerei-auf-schlachthof-aufgedeckt-8117925
https://benesovsky.denik.cz/zlociny-a-soudy/video-otresne-zachazeni-se-zviraty-na-ja-
tkach-ve-vseticich-prosetri-policie-20191016.html

VI. Conclusion

El sistema falla cuando se trata de proteger a las vacas al final de su vida productiva para la
industria lactea. Su viaje final al matadero es con demasiada frecuencia vergonzosamente
miserable. Ni siquiera se respetan las normas minimas de bienestar animal de la UE durante
el transporte y la comercializacion de las vacas. El problema va desde la aplicacién laxa de la
normativa sobre bienestar animal, la incompetenciay la interpretacion errénea, hasta mode-
los empresariales delictivos en los peores casos. El problema esta muy extendido y, a pesar
de los constantes esfuerzos, no se frena y a menudo ni siquiera mejora.

La culpa no es sélo de los ganaderos, los tratantes, los transportistas y los mataderos, sino

también de los funcionarios veterinarios y los veterinarios privados que siguen haciendo la
vista gorda cuando se cargan vacas enfermas o heridas.
A menudo son las organizaciones de defensa de los animales las que descubren los abusos.
Como los mataderos, las granjas y muchos centros de concentracién no son transparentes,
hay que suponer que sélo puede descubrirse un nimero muy reducido de casos. El nimero
de casos no denunciados debe ser muy elevado.

Las ONG senalan que los tratantes, transportistas, ganaderos y operadores de mataderos
suelen reaccionar de forma extremadamente agresiva y con energia criminal si ven amena-
zado su modelo de negocio con vacas débiles, enfermas y heridas. Desgraciadamente, hay
que suponer por tanto que muchos veterinarios tampoco se ven capaces de aplicar estricta-
mente la normativa sobre bienestar animal por miedo a las represalias. El reglamento actual
no ayuda a los veterinarios en este sentido, ya que las disposiciones pertinentes del regla-
mento estan formuladas de forma abierta y dejan margen para interpretaciones y malinter-
pretaciones. Sobre todo, en una zona gris en la que la decision veterinaria es de vital impor-
tancia, probablemente sea mas facil y seguro para el veterinario ponerse del lado de la
industria que ejerce presion que del animal que sufre en silencio.

Como ya se ha dicho, siempre ha habido alternativas para los ganaderos, empezando por
la deteccion precoz de los problemas de salud y el apoyo de las compafiias de seguros. Las
opciones incluyen la eutanasia, el sacrificio mavil, el sacrificio de emergencia en la granja, la
retirada temprana de la produccidn de leche y la engorda®, asi como sistemas de crianza sin
sacrificio*. Hasta ahora, sin embargo, los factores econémicos han sido la fuerza motriz. El
bienestar de los animales y las consideraciones éticas tienden a descuidarse. La experiencia
de las dos ultimas décadas ha demostrado que no se puede confiar en las alternativas ni en
la buena voluntad. La legislaciéon de la UE debe poner fin al sufrimiento adicional de las vacas
‘lecheras’. Hace tiempo que deberian haberse establecido requisitos legales claros con
respecto a la aptitud para el transporte. También se necesita urgentemente una reduccion
significativa de los tiempos de transporte y un cambio en la forma de comercializar las vacas.
Por desgracia, la actual propuesta de la Comisién Europea de un nuevo reglamento sobre la
proteccién de los animales durante el transporte® no cumple ni de lejos estos requisitos
urgentes.

43 https.//www.bioaktuell.ch/tierhaltung/rindvieh/ausmast-kuehe

“ Meyer-Glitza, P, Ganaderia sin sacrificio: un sistema de agrocuidados, Agrarkultur im 21. Jahrhundert, Metrdpolis 2021

N Propuesta de Reglamento del Parlamento Europeo y del Consejo relativo a la proteccidn de los animales durante el transporte y
las operaciones conexas, por el que se modifica el Reglamento (CE) n°® 1255/97 del Consejo y se deroga el Reglamento (CE) n°®
1/2005 del Consejo de 7.12.2023, COM(2023) 770 final.
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VIl. Medidas necesarias

Se tienen que adoptar inmediatamente las siguientes disposiciones para la protecciéon de
las vacas ‘de desvieje’ y otros animales al final de su vida productiva:

Introduccion de un limite absoluto de tiempo de transporte de 4 horas para los animales
al final de sus vidas productivas (incluidas la carga y la descarga).

Las vacas ‘de desvieje’ (y otros animales al final de su vida productiva) deben excluirse de
la comercializacion en mercados o a través de otros centros de concentracion.

Cuando se transportan animales ‘de desvieje’, el legislador debe garantizar que se tienen
en cuenta sus necesidades especiales, ademas del limite de 4 horas de transporte:

mas espacio y material de cama

suministro de agua

divisiones adicionales

reduccion de los limites de temperatura

Multas disuasorias y sanciones adicionales, como prohibiciones de transporte o de co-
mercio, en caso de infraccion de los requisitos de bienestar animal.

Videovigilancia obligatoria para controlar las zonas de descarga y los establos de los
mataderos

Introducir en la legislacién la definicion de ‘animales al final de su vida productiva’.
Introduccion de la categoria ‘animal al final de su vida productiva’ para vacas, ovejas,
cerdas y gallinas, que debera indicarse en los documentos de transporte y los certifica-
dos sanitarios.

Isabel, 20.08.2024

Las vacas que nos dan la leche que en realidad esta destinada a sus terneros, que
tienen que estar prefiadas ano tras ano para garantizar nuestro suministro, merecen
nuestro mayor respeto.

Empecemos a respetar a las vacas reconociendo su vulnerabilidad al final de su
vida y dejando de someterlas a un sufrimiento excesivo.
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